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RESUMO

O modal ferrovidrio € essencial para o transporte de cargas volumosas e para grandes
distancias. No Brasil, esse meio de transporte, apesar da falta de investimento histérica
constatada na pesquisa, € o segundo meio de transporte mais utilizado no pais. Esse fato se
deve a suas caracteristicas peculiares de expressiva capacidade de cargas, baixo custo e boa
seguranca. Nesse sentido, o presente estudo investigou qual a importancia desse modal para o
transporte de cargas de alimentos em larga escala no Brasil, visto a relevancia do pais para o
cenario da seguranca alimentar mundial. Desse modo, para atingir o objetivo sugerido, foi
realizada a pesquisa bibliografica em bases de dados publicas e selecionados artigos que em
seu titulo indicavam abordar essa tematica. Foi averiguado que o modal ferroviario ¢ de suma
importancia para a logistica do agronegdcio brasileiro; porém, foi identificado que esse meio
de transporte ¢ afetado pela escassez de integragdo com os portos e terminais logisticos, falta
de manuten¢do adequada, infraestrutura insuficiente, malha ferrovidria inadequada e mal
distribuida, e falta integracdo com os outros modais. Além disso, a distribuicdo da malha
ferroviaria no territorio brasileiro ¢ bastante desigual, concentra mais da metade das linhas
férreas na regido Sudeste ¢ ndo abrange todas as areas produtoras. E de fundamental
relevancia a atencdo do setor publico responsavel pelos transportes no Brasil, em consonancia
com o setor privado, para os aspectos desse modal negligenciados historicamente, para que
haja o investimento adequado de forma que ele venha a ter a estrutura necessaria para
promover a maximizagdo logistica de todas as regides que produzem em abundancia até o
destino final dessas mercadorias no Brasil.
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ABSTRACT

The rail transport mode is essential for carrying bulky cargo over long distances. In Brazil,
despite the historical under-investment identified in the research, this means of transport is the
second most used in the country. This is due to its distinctive characteristics of high load
capacity, low cost, and good safety. In this context, the present study investigated the
importance of this mode for large-scale food freight transport in Brazil, given the country’s
relevance in the global food security scenario. Thus, in order to achieve the proposed
objective, a bibliographic review was carried out in public databases, and articles were
selected whose titles indicated that they addressed this theme. The findings showed that the
rail mode is of utmost importance for the logistics of Brazilian agribusiness; however, it was
also identified that this means of transport is affected by scarce integration with ports and
logistics terminals, lack of proper maintenance, insufficient infrastructure, an inadequate and
poorly distributed railway network, and a lack of integration with other transportation modes.
Furthermore, the distribution of the railway network across Brazilian territory is highly
uneven, concentrating more than half of the railway lines in the Southeast region and failing
to cover all producing areas. It is fundamentally important that the public sector responsible
for transport in Brazil, in coordination with the private sector, pay attention to the aspects of
this mode that have historically been neglected, so that adequate investment is made and it
gains the necessary structure to maximize logistics from all regions that produce in abundance
to the final destination of these goods within Brazil.

Keywords: Brazilian Railways. Rail Transport. Rail Freight.

1 INTRODUCAO

No final do século XIX a humanidade urgia por meios de transporte € comunicagao
rapidos e eficientes e as ferrovias solucionaram essa reivindicagdo. O desenvolvimento desse
modal foi tido como o segundo maior feito da Revolugdo Industrial, ficando atrds somente da

criacdo da maquina a vapor e representou o progresso material dos paises (Borges, 2011).

O fenomeno da globalizagao tem cada vez mais impulsionado a proeminéncia do setor
ferrovidrio para o transporte de cargas, haja vista a capacidade desse modal em transferir
significativas quantidades de produtos de uma vez. Essa caracteristica coloca o transporte
ferroviario em uma condi¢do de destaque na economia e desenvolvimento de um pais (Sgrott

etal., 2019).

No cenario da seguranca alimentar mundial dos ultimos quarenta anos, o Brasil
despontou, passando de importador para provedor de alimentos para dezenas de outros paises,
com uma capacidade extraordinaria de produgdo e exportagdo, principalmente de graos (De
Oliveira; Lamas, 2023; Dias; Vieira Filho, 2025). Essa realidade tem demandado do pais mais

investimentos no setor ferroviario, visto que esse modal comporta boa capacidade de carga,



baixo custo e importante seguranca. No entanto, atualmente a malha ferroviaria do Brasil ¢
irregular, com alta concentracdo desse modal na regido Sudeste e caréncia nas regidoes Norte e
Centro-Oeste, sendo essas as regidoes com alta capacidade de producao (Avella; Dos Santos;
Baptista, 2022).

Em 2018, o Brasil contava com cerca de 30.576 quilémetros de ferrovias para a
operacdo e transporte de cargas, quantidade muito aquém da malha desse modal presente em
pais com extensao territorial semelhantes como os Estados Unidos com 293.564 quilometros,

a China com 124.00 quilémetros e a Russia com 87.157 quilémetros (Sgrott et al., 2019).

Da Rosa e Vieira (2019) ressaltam que no Brasil, o modal ferroviario ¢ uma opgao
pouco utilizada. Situagcdo desfavoravel ao pais, pois esse meio de transporte reune
caracteristicas que podem promover a sua eficiéncia logistica. A falta de investimentos nesse

modal impossibilitou que ele atingisse seu potencial no territorio brasileiro.

Mesmo sendo pouco utilizado no Brasil, o modal ferroviario ocupa o segundo lugar
entre todos os meios de transporte no pais por causa do seu baixo custo para transportar
grandes volumes de mercadorias a longas distancias (Souza; Sobrinho, 2025; Dos Santos et

al., 2018).

O Brasil investiu em modais de maior custo por quilometros transportados, o
rodovidrio e o aéreo. Esse erro, promovido por governos passados, deve ser corrigido no
presente para adequar o pais a nova realidade economica mundial, com investimentos
robustos no modal ferrovidrio para a diminuicdo do custo dos transportes e
consequentemente, reducdo nos precos das mercadorias e competitividade na concorréncia da

economia global (Borges, 2011).

A pesquisa bibliografica que compos este trabalho cientifico sinalizou que o modal
ferrovidrio brasileiro ¢ o segundo meio de transporte mais utilizado no pais por suas
caracteristicas que facilitam o transporte de cargas volumosas e por longas distancias de
maneira econdmica e sustentdvel. No entanto, foi constatado que no Brasil, esse modal
recebeu historicamente investimentos muito aquém do adequado para que atingisse um

satisfatorio potencial no pais.

Nesse sentido, este trabalho tem como objetivo investigar a importancia historica do
modal ferroviario no mundo e sua utilizagdo no Brasil para o transporte de cargas de
alimentos em larga escala e analisou os aspectos positivos e as deficiéncias desse meio de

transporte no cendrio brasileiro.



2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1. Surgimento e evolucio do modal ferroviario

O surgimento do modal ferroviario ocorreu durante a Revolugdo Industrial, entre o
final do século XVIII e inicio do século XIX. Esse novo processo de producdo exigiu o
desenvolvimento de novas maneiras, mais eficientes, de transporte das mercadorias que
passaram a ser fabricadas em larga escala. Esse cendrio impulsionou a criacao das ferrovias
(Guilherme; Santos, 2023; Valentim et al., 2025).

E consenso na literatura que o desenvolvimento do transporte ferroviario foi uma
inven¢do fundamental que propiciou inimeros beneficios a partir da Revolugdo Industrial

para todos os continentes. Nesse sentido, Borges (2011, p. 27) afirma que:

As ferrovias resolveram um problema crucial da humanidade no século XIX: a falta
de meios de transporte e comunicacgao rapidos e eficientes. O trem de ferro substituiu
as carruagens e as trapas nos longos percursos e revolucionou o transporte de carga e
passageiros na Era Moderna. Em 1814, surgiu a primeira locomotiva a vapor, a
Blucher, fabricada pelo inglés George Stepheson. Em 1830, inaugurava-se na
Inglaterra a primeira estrada de ferro, ligando Liverpool e Manchester. No mesmo ano
os Estados Unidos entravam para a era ferrovidria, ao implantar uma linha de ferro
entre Charleston e Hamburg, na Carolina do Sul. A inven¢do do trem de ferro e a
expansdo das ferrovias pelo mundo representaram o proprio triunfo do homem pela
tecnologia.

Ante as informagdes acima citadas, ¢ possivel afirmar que o desenvolvimento do
modal ferroviario foi indiscutivelmente uma nova tecnologia que revolucionou diversos
servicos e facilitou a propagagdo da tecnologia no século XIX, como nunca visto, e os
desdobramentos dessa criagdo abriu caminhos para os avangos tecnoldgicos contemplados
atualmente. Esse avanco promoveu um salto gigantesco na evolucao dos meios de transporte,
base indispensavel para inumeros servigos que se dinamizaram com a ruptura do isolamento
regional.

No Brasil, a historia do transporte ferroviario sofreu a interferéncia de varios eventos.
A primeira ferrovia do Brasil foi instaurada em 1854 (realizada pela Imperial Companhia de
Navegacdo a Vapor e Estrada de Ferro de Petropolis, fundada por Visconde de Maud).
Recentemente, o Governo Federal promoveu o leildo de ferrovias e esse fato impulsionou
significativos investimentos no setor e contribuiu para que houvesse a retomada de
investimentos nesse meio de transporte em todos as suas especificidades, além da

incorporagdo de novas tecnologias de trafego (Cunha, 2022; Santos et al., 2018).



A expansdo das ferrovias no Brasil entre a segunda metade do século XIX e inicio do
século XX, possibilitou a producdo cafeeira em regides distantes do litoral. Esse modal
reduziu o preco do transporte em aproximadamente seis vezes em relagdao ao transporte por
tropas e marcou a passagem do sistema escravista-mercantil para a organizacdo capitalista de
produgdo (Borges, 2011). Esse autor ressalta que além da facilitagdo do escoamento do café, o
modal ferrovidrio proporcionou ao Brasil a integracdo das diversas regides e acentuada
melhoria das comunicagdes.

No século XX, foi observado um bom nivel de crescimento do modal ferroviario no
Brasil, e essa tendéncia permaneceu até o inicio do periodo da ditadura militar (1964-1985),
quando houve a maior queda no tamanho da extensao ferroviaria do pais. Esse acontecimento
foi o resultado da opcdo do poder publico pelo investimento no modal rodovidrio em
detrimento do ferroviario, com a justificativa de que as rodovias seriam uma forma mais agil e
menos onerosa na instauragdo da integracdo fisica entre todas as regides brasileiras. No
entanto, esse pensamento estava atrelado aos interesses de grupos econdmicos € da hegemonia
do grande capital internacional, principalmente dos Estados Unidos (Borges, 2011).

A partir das concessdes ferroviarias para a iniciativa privada, em 1996, houve no
Brasil um forte investimento do setor no modal ferroviario, que tem conferido a esse meio de
transporte sua consolidagdo por proporcionar eficiéncia e economia no escoamento da
producao (De Souza; Sobrinho, 2025; Dias; Vieira Filho, 2025).

Entre os anos de 2002 a 2020, com a crescente percepc¢ao da relevancia do modal
ferroviario na logistica nacional, ocorreram importantes fusGes estratégicas, privatizacoes e
aumento de investimentos nesse modal. Mudancas que promoveram a atracao de empresas
privadas que expandiram a infraestrutura e fortaleceram o setor (Oliveira, 2019).

Apesar das melhorias observadas nos ultimos anos no modal ferrovidrio brasileiro,
ainda se destaca a pouca integracdo desse meio de transporte com o0s portos € terminais
logisticos, a falta de manuten¢do adequada das vias, dentre outros fatores (Wildo; Da Silva

Magalhaes; Sobrinho, 2025).

2. 2 Importancia do Modal Ferroviario

Na literatura, hd o consenso de que as ferrovias desempenham um papel essencial no
cenario logistico brasileiro para o transporte de cargas volumosas por longas distancias.

Afirmativa apontada por Santos, Barrueco Filho e Ribas (2023); De Souza e Sobrinho (2025);



Dos Santos et al. (2018); Machado (2023); Valentim et al. (2025); Avella, Dos Santos ¢
Baptista (2022); Da Rosa e Vieira (2019); Sgrott et al. (2019).

O modal ferroviario tem contribuido significativamente para a ampliacao dos arranjos
de transporte de materiais e alimentos em todo o mundo. Esse meio de transporte promove a
movimentacdo das mercadorias das seguintes formas: “conectando mercados, facilitando o
transporte de cargas pesadas e de grandes volumes, e permitindo a reducdo de custos em
muitas partes do mundo”. (Valentim et al., 2025, p. 9). Assim sendo, ¢ impossivel nao
destacar os beneficios desse modal quando se analisa as contribui¢cdes que ele propicia ao
transporte de graos, pois para o transporte desse tipo de alimento, ha exigéncias que sO esse
modal pode suprir para uma logistica eficiente.

Para Tonioli (2025), o transporte ferroviario ocupa um lugar de destaque mundial na
mobilidade de pessoas e cargas por ser eficiente e sustentavel. Dias e Vieira Filho (2025)
destacam o potencial do agronegdcio brasileiro e ressaltam que a expansao ferroviaria no pais
¢ fundamental para a agilidade no escoamento dos alimentos produzidos de maneira
econdmica e sustentavel.

Santos, Barrueco Filho e Ribas (2023, p. 8) realizaram um estudo que investigou como
ocorre os investimentos da infraestrutura da malha ferrovidria brasileira e apontaram as

seguintes vantagens do transporte ferroviario:

Pode ter terminais particulares dentro ou proximo as unidades de produgdo das
mercadorias; frete mais barato comparado ao rodoviario, s6 perdendo para o
hidroviario; menor custo de transporte visto que a maioria ¢ movida a energia elétrica
ou diesel, isto é, eficaz em temos energético; a concorréncia ocorre apenas entre as
modalidades; independente de condi¢des climaticas; adequado para grandes volumes e
varios tipos de produtos; baixo indice de poluigdo. Consegue ser um servigo substituto

com eficacia.

Essas vantagens apontam para a importancia desse modal no transporte de cargas
volumosas e por longas distancias. Fatores relevantes que indiscutivelmente colocam esse
meio de transporte em um patamar de competéncia econdmica e sustentavel por mitigar os
impactos ambientais.

Cunha (2022) aponta para o poder do modal ferrovidrio na conexao das varias regides
produtoras do pais. Esse autor acentua que apenas uma pequena quantidade das mercadorias

produzidas no Brasil ¢ escoada por esse meio de transporte. Fato que diminui



significativamente a eficiéncia logistica da movimentagdo desses produtos até seu destino
final.

Por fim, verifica-se que o agronegdcio brasileiro exige relevante expansao ferroviaria
para que a logistica de transporte supra a demanda de escoamento da sua produgdo. O
alinhamento desses dois pilares pode colocar o Brasil em uma posi¢do de lideranga mundial
nas exportacdes de commodities (mercadorias bésicas de baixo valor agregado e precgos
definidos em bolsas de valores) agricolas (Pereira; Dos Santos, 2017). E possivel inferir que
esses dois fatores sdo cruciais, pois promoveriam o sucesso do pais nas esferas econdmica e
social.

De acordo com Cunha (2022), o modal ferroviario favorece a competitividade no
transporte de grandes volumes, para longas distancias, bem como ¢ bastante seguro e
economico. Esse autor aponta para a retomada de espagos € maior participagdo do transporte
de cargas no Brasil de forma significativa em relacdo as commodities. Soma-se a essas
vantagens a baixa necessidade de manuten¢do exigida por esse modal (Avella; Dos Santos;
Baptista, 2022).

Dentre os alimentos produzidos e exportados pelo Brasil em larga escala, os graos
ocupam o principal espaco. Entre os anos de 2021 a 2024 o pais situou-se entre os quatro
principais produtores e exportadores dessa classe de alimentos (Embrapa, 2025). Para o
transporte dos graos de forma eficiente, o modal ferrovidrio ¢ imprescindivel, pois reune as
caracteristicas que possibilitam sua transferéncia com substancial sustentabilidade (Valentim
et al., 2025).

Ha significativa redu¢do dos custos quando os graos sdo transportados pelo modal
ferroviario em longas distancias; a capacidade de cargas ¢ muito maior do que pelo modal
rodoviario, fato que promove eficiéncia no transporte de grandes volumes desse produto.
Além desses fatores, ocorre também pelo transporte ferroviario a sustentabilidade ambiental
porque esse meio de transporte provoca menos poluicdo de gases por tonelada-quilometro e

menos perda do produto até chegar no seu destino (Valentim et al., 2025).

2.3 Deficiéncias do modal ferroviario no Brasil

O modal ferroviario no Brasil apresenta varias deficiéncias. Dentre elas a
infraestrutura insuficiente, malha inadequada e falta de integragdo com os outros modais
(Sgrott et al., 2019; Valentim et al., 2025; Machado, 2023). Além disso, a distribui¢do da

malha ferrovidria no pais concentra mais de sua metade na regido Sudeste e ndo abarca todas



as areas produtoras. Tais limitagdes impossibilitam que o pais maximize seu sistema logistico
no transporte de toda a sua producdo de maneira eficiente (De Souza; Sobrinho, 2025;
Valentim et al., 2025; Wildo; Da Silva Magalhaes; Sobrinho, 2025).

Santos, Barrueco Filho e Ribas (2023, p. 9) realizaram um estudo que investigou como
ocorre os investimentos da infraestrutura da malha ferrovidria brasileira e apontaram as
seguintes desvantagens do transporte ferroviario: “Linhas Férreas ainda se apresentam em
uma pequena extensao no pais; nao possui flexibilidade de percurso; necessidade de maior
transbordo; elevados custos de manuseio e manutengdo; horarios pouco flexiveis”. Soma-se a
esses gargalos, a subutilizacdo dessa modalidade e a falta de investimentos publicos solidos
integrados com incentivos ao investimento de capital privado. Esses fatores impossibilitam
que haja no Brasil uma estrutura ferroviaria com investidura para protagonizar o
desenvolvimento competitivo e sustentavel do pais (Wildo; Da Silva Magalhaes; Sobrinho,
2025).

Quanto a infraestrutura logistica do transporte ferrovidrio no Brasil, De Oliveira e
Lamas (2023) ressaltam que ¢ saliente o gargalo nesse quesito, pois carece de estrutura
suficiente e de boa qualidade e descentralizacdo geografica das estruturas para acabar com a
saturagdo da capacidade de escoamento. Tonioli (2025) ressalta que os investimentos em
infraestrutura no modal ferroviario brasileiro t€ém sido inadequados, pois necessita de
modernizagcdo das estruturas existentes € a constru¢do de novas ferrovias ¢ imprescindivel.
Sem essas melhorias 0 modal tem sua atratividade reduzida.

O Brasil investiu em modais de maior custo por quildmetros transportados, o
rodoviario e o aéreo. Esse erro, promovido por governos passados, deve ser corrigido no
presente para adequar o pais a nova realidade da economia mundial com investimentos
robustos no modal ferroviario para a diminuicdo do custo dos transportes e,
consequentemente, redu¢do nos pregos das mercadorias e competitividade na concorréncia

inerente a economia global (Borges, 2011).

3. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Segundo Andrade (2010, p. 25) “A pesquisa bibliografica ¢ habilidade fundamental
nos cursos de graduagdo, uma vez que constitui o primeiro passo para todas as atividades
académicas”. Essa afirmativa demonstra a importancia da pesquisa bibliografica como base
para o desenvolvimento cientifico. De acordo com De Souza, De Oliveira e Alves (2021), é

possivel realizar a pesquisa cientifica de diversas formas. Dentre elas, a pesquisa bibliografica



¢ bastante disseminada no meio académico, pois promove o aperfeicoamento e inovagao do
conhecimento por meio da revisao bibliografica de obras ja publicadas.

Este artigo foi elaborado a partir de pesquisa bibliografica e, para alcangar os objetivos
propostos, foi realizada a busca de artigos cientificos em plataformas académicas de acesso

publico que em seu titulo apresentavam a importancia do transporte ferroviario no Brasil.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Através da pesquisa realizada, ¢ possivel afirmar que o modal ferroviario ¢ essencial
no Brasil, devido sua dimensdo continental e producdo em larga escala de alimentos como os
graos e outras mercadorias. Visto que esse modal propicia o transporte de cargas volumosas e
por longas distancias, e de forma econdmica e sustentavel, causando reduzido impacto ao

meio ambiente.

Tabela 1 -Graos — Produc¢ao (Milhdes de Toneladas)

Ano Mundo | 1° China 2°EUA 3° India 4° Brasil 5° Russia
2021 3451 651 573 374 250 121

% - 18,9% 16,6% 10,8% 7.2% 3,5%
2022 3436 656 526 382 260 158

% - 19,1% 15,3% 11,1% 7,6% 4,6%
2023 3515 663 577 396 311 142

% - 18,9% 16,4% 11,3% 8.8% 4,0%
2024 3540 671 552 402 296 149

% - 18,9% 15,6% 11.4% 8,4% 4.2%

Fonte: Embrapa (2025)

A tabela 1 aponta os cinco paises que mais produziram graos no mundo entre 2021 a
2024. Dentre eles, o Brasil aparece como o quarto maior produtor. Esse dado demonstra a
importancia do pais no cendrio mundial quanto a producgdo desse tipo de alimento que ¢
essencial para a seguranca alimentar mundial e que demanda um meio de transporte com as

caracteristicas do modal ferroviario.

Tabela 2 — graos — Exportacao (Milhdes de Toneladas)



Ano Mundo 1° Brasil 2°EUA 3° Ucrania 4° Australia 5° Russia
2023 682 161 120 48 41 40

% - 23,7% 17.6% 7.1% 6,0% 5,9%
2024 716 153 142 53 36 40

% - 21,3% 19.8% 7.4% 5,0% 5,6%

Fonte: Embrapa (2025)

A tabela 2 apresenta o Brasil como destaque mundial na exportagdo de graos. O pais

irrompeu como o maior exportador dessa classe de alimentos em 2023 e 2024 no mundo. Esse

dado demonstra que o pais requer uma malha ferroviaria muito bem estruturada para o

transporte dessa classe de alimentos de forma eficiente e sustentavel.

No gréfico 1, pode-se verificar a emissao de 80% menos CO, por tonelada-quilometro

no transporte ferroviario em relagdo ao rodoviario. Esse dado confirma que o modal

ferroviario provoca um impacto ambiental muito inferior se comparado ao transporte pelas

rodovias.

Grafico 1 — Comparagao de custos e emissdes entre os modais ferroviario e rodoviario
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Observa-se que o custo médio do frete pelo modal ferroviario é cerca de 40% menor

que o rodoviario. Desse modo, evidencia-se a vantagem competitiva das ferrovias no que se




refere ao custo e a sustentabilidade. Porém, mesmo com esses significativos beneficios do
modal ferroviario, o modal rodoviario ainda é muito mais utilizado no Brasil devido sua
capilaridade e flexibilidade.

O grafico 2 representa a base do transporte brasileiro e mostra que 61%, ou seja, mais
da metade ¢ abarcado pelo modal rodovidrio. O ferroviario ocupa o segundo lugar, mas atinge
somente pouco mais de um terco do rodoviario. Na comparagdo entre paises com dimensdes
continentais, o Brasil apresenta uma malha ferroviaria bem inferior aos outros.

Grafico 2 - Matrizes de Transporte
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Fonte:Wildo, Da Silva Magalhdes e Sobrinho, (2025).

No grafico 3, Teixeira (2019) apresenta dados da Confederacdo do Transporte
Nacional, de 2017, sobre a extensdo da malha ferroviaria brasileira, em quilémetros.

Grafico 3 — Extensdo da Malha Ferroviaria
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Fonte: CNT 2017.

Na comparagdo, ¢ possivel averiguar que o Brasil ocupa a tlltima posi¢ao entre os sete

paises analisados com dimensdes semelhantes. Essa informa¢do demonstra o pouco



investimento no modal ferroviario brasileiro, sendo que sua dimensao continental comportaria

uma malha ferrovidria muito maior do que a existente no pais

Tabela 3: Indicadores de Eficiéncia Ferroviaria no Brasil

Indicador Valor Médio {znzl:} Cumpara;in com Modal Redovidrio
Capacidade de Carga (trem) 6.000 toneladas 4 vezes maior que um caminhio
Tempo Médic de Transporte | 6oo km/dia 5ot mais eficiente

(lem,/dia)

Custo por Tonelada Transportada | Bs1zo00 2096 mais barato que rodoviario
(Bs/ton)

Eficiéncia Energética (L de diesel por | 0,003 L/t.km 3 vezes mais eficiente
tonelada/km)

Emissio de CO, (kg por | 15 kg/tkm 300 menor que rodovidrio
tonelada/km)

Reducio esperada com otimizacio | 25m Maior eficiéncia operacional
(90)

De Souza e Sobrinho (2025)

A tabela 3 ressalta a eficiéncia do modal ferroviario brasileiro em varios aspectos de
desempenho comparado com o modal rodoviario do pais. Um trem comporta o transporte de
quatro vezes o de um caminhdo, fato que confirma a vantagem das ferrovias no transporte de
grandes volumes. O tempo médio de transporte por esse modal ¢ de cerca de 50% mais rapido
que o rodoviario. Além disso, o custo por tonelada transportada ¢ de 20% menor; trés vezes
mais eficiente quanto ao gasto energético; emissao de 30% menos didxido de carbono; e
maior eficiéncia operacional. Esses dados consolidam a vantagem do modal ferroviario em
relacdo ao rodovidrio para o transporte de grandes volumes de forma mais eficiente (De
Souza; Sobrinho, 2025).

Tabela 4 Caracteristicas dos principais modais

Aquaviario | Ferroviario | Acroviadrio | Rodoviario | Dutowiario
= | M | A | | =
Copacidadedecars] © | ®© | © | © | @ |
Custo . . . '.' .'
Seguranca @ S @ L @
Agilidade ] D @ ® ]
Disponibilidade ) & [=] ] 02
LEGENDA: ® O ®
o Lt A RuTH




Fonte: Avella, Dos Santos e Baptista, 2022

Na tabela 4, ¢ possivel visualizar as caracteristicas dos cinco principais modais de transporte.
Dentre eles, o rodoviario e o ferrovidrio sdo os mais relevantes no Brasil. Percebe-se que o
modal ferroviario ¢ mais vantajoso que o rodoviario na capacidade de cargas, no custo e na
seguranga, polui menos, sendo assim mais sustentdvel. J& no quesito agilidade e
disponibilidade, o modal ferrovidrio fica em desvantagem em relagdo ao rodovidrio por nao
possuir flexibilidade e pela falta de investimentos na rede ferrovidria brasileira e auséncia de
abrangéncia em todos os territorios do pais (Avella; Dos Santos; Baptista, 2022).

A partir dos resultados acima apontados, mesmo com algumas desvantagens, ¢
possivel afirmar que se no Brasil houvesse o investimento adequado no transporte ferroviario,
0 pais teria maior competitividade no mercado econdmico e uma rede de transportes com

satisfatoria sustentabilidade.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Por meio dessa pesquisa, pode-se concluir que o desenvolvimento do modal
ferroviario foi uma invengdo de extrema relevancia para o transporte de pessoas e de cargas
ap6s a Revolucdo Industrial e contribuiu de maneira peculiar para a logistica de cargas
volumosas e por longas distancias, bem como para a comunicagdo rapida e eficiente, ¢ na
integragao de regioes.

O transporte ferroviario no Brasil foi afetado pela ocorréncia de varios fatores desde a
criacdo da primeira ferrovia no pais em 1854. No inicio, esse modal teve um bom nivel de
crescimento. Fato propiciado pela necessidade de escoamento eficiente da produgdo de café.
Essa ocorréncia também promoveu a integracdo de varias regides e significativa melhoria das
comunicagdes. Porém, durante a ditadura militar (1964-1985), o modal ferroviario brasileiro
teve sua maior queda em extensao, pois houve a op¢ao do poder publico pelo investimento no
modal rodoviario em detrimento do ferroviario. Escolha embasada na opg¢ao pelo seguimento
dos interesses de grupos economicos e da hegemonia do grande capital internacional,
principalmente dos Estados Unidos. Esse acontecimento contribuiu para o surgimento dos
principais gargalos existentes atualmente no modal ferroviario do Brasil.

O forte investimento do setor privado no modal ferroviario brasileiro, a partir de 1996,
quando houve as concessdes das ferrovias para o mercado liberal, consolidou a eficiéncia e

economia que esse meio de transporte consegue dispensar no escoamento da produgdo atual



do pais. O agronegocio brasileiro ¢ gigantesco e necessita de maiores investimentos no modal
ferrovidrio para suprir as lacunas ainda vistas nesse meio de transporte e ter competitividade
econdmica e sustentavel no mercado internacional.

Apesar de todas as melhorias realizadas ao modal ferroviario brasileiro nos tltimos
anos, ainda ¢ saliente a ma distribui¢do da malha ferrovidria no pais, com mais da metade das
ferrovias concentradas na regido Sudeste; a pouca integragcdo desse meio de transporte com os
portos e terminais logisticos; a falta de manutencdo adequada; a infraestrutura insuficiente; a
malha inadequada e mal distribuida das ferrovias; e, a falta de integracdo com os outros
modais. No entanto, mesmo com todas essas caréncias, o transporte ferrovidrio brasileiro
ocupa a segunda posi¢do dentre todos os modais presentes no pais no transporte de cargas
devido suas caracteristicas vantajosas de Otima capacidade de cargas, baixo custo e boa
seguranga.

A compreensdo da importancia do modal ferroviario para o Brasil deve despertar o
setor publico, em consonancia com o setor privado, para uma maior aten¢ao as necessidades
do pais quanto aos aspectos negligenciados para que esse meio de transporte possa atingir seu
potencial no territorio brasileiro e, assim, poder oferecer sua parcela de contribui¢ao para que
o pais possa maximizar sua capacidade logistica na entrega das mercadorias produzidas em

larga escala em todas as suas regides.
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